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SISTEMA GLOBAL DE SOCORRO E SEGURANCA MARITIMA
GMDSS - GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM

O QUE E O GMDSS?

Em 1979, a Organizacdo Maritima Internacional (IMO), reconhecendo a necessidade de
implementar o sistema de comunicac¢io maritima, decidiu dar inicio a implantacio de um
novo sistema de socorro e seguranca conhecido como SISTEMA GLOBAL DE SOCORRO
E SEGURANCA MARITIMA - GMDSS.

O GMDSS ¢ um sistema internacional que utiliza tecnologia de sistemas terrestre e de
satélite, bem como os sistemas de radiocomunicacio a bordo do navio, de forma a
assegurar alerta rapido e automatico nos casos de socorro maritimo, e de melhoria nas
telecomunicacdes para a comunidade maritima.

O GMDSS aplica as técnicas de automacio de sistemas as faixas tradicionais do Servigo
Movel Maritimo em VHE, MF e HF, que antigamente necessitavam de escuta continua. O
GMDSS incorporou também os sistemas Inmarsat e os satélites de EPIRB para aumentar
a confiabilidade e efetividade dos sistemas de socorro e seguranca em ambito global. O
GMDSS também auxilia a disseminacdo das informacdes de seguranca maritima,
incluindo os alertas meteorolégicos e de navegacio e as previsdes do tempo.

O conceito basico desse sistema ¢ que as autoridades de busca e salvamento em terra,
bem como as demais embarcacdes nas imediacdes ao navio em perigo sido mobilizadas
rapidamente quando da ocorréncia de um incidente de modo a que possam auxiliar numa
operacdo coordenada de busca e salvamento.

QUAIS EMBARCACOES PRECISAM TER O GMDSS?

A utilizacdo do GMDSS ¢é uma obrigacio para navios de viagens internacionais, por forca
da Convencdo SOLAS, Convencdo para Seguranca da Vida no Mar, da Organizacio
Maritima Internacional, IMO.

O GMDSS aplica-se aos seguintes navios:

» Navios de carga de 300 toneladas e acima quando navegando em viagens
internacionais ou em mar aberto;



» Todos os navios de passageiros carregando mais que doze passageiros quando
navegando em viagens internacionals ou em mar aberto

Quais as vantagens do GMDSS sobre os sistemas atuais?

Prové alerta navio para costa em todo o mundo, independendo de navios que estejam
passando.

Simplifica a operacéo de radio, os alertas podem ser emitidos por duas simples acdes;
Assegura a redundancia das comunicacgdes, o sistema requer dois sistemas separados para
alerta;

Melhora a busca e o resgate, as operacfes sdo coordenadas a partir dos centros de
controle da costa;

Minimiza as emergéncias no mar, as difusdes sobre seguranca maritima estéo incluidas;
Elimina a dependéncia em uma Unica pessoa para comunicagfes, 0 sistema requer no
minimo dois operadores de GMDSS licenciados e dois métodos de manutencdo para
garantir as comunicagdes de seguranca a todo o tempo.
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Qual o equipamento necessario?

Equipamento necessario depende da rota do navio. Um navio pode navegar em qualquer das
guatro areas maritimas abaixo:

> Area Al: area dentro da cobertura de um sistema de radiotelefonia de no minimo uma
estacao costeira que opere em VHF, cerca de 20 milhas da costa, na qual esteja disponivel
o alerta DSC continuo.

> Area A2: area, excluindo a area A1, dentro da cobertura de um sistema de radiotelefonia de
no minimo um estacao costeira que opere em MF, cerca de 100-300 milhas da costa, na
gual esteja disponivel o alerta continuo em DSC.

> Area A3: area, excluindo as areas Al e A2, dentro da cobertura de um satélite
geoestacionario Inmarsat, na qual esteja disponivel alerta continuo.

> Area A4: area fora das areas A1, A2, A3, por ex. areas polares.

Geralmente todos os navios GMDSS transportam EPIRB em 406 MHz, um radio VHF capaz de
transmitir em DSC e radiotelefonia, um receptor NAVTEX, um SART e radios portateis duplex
em VHF.

O GMDSS consiste de varios sistemas operando em separado:

» Sistema COSPAS-SARSAT

O COSPAS-SARSAT é um satélite internacional de um sistema de busca e resgate,
desenvolvido pelo Canada, Franca, USA e RuUssia. Esses paises desenvolveram
conjuntamente um satélite que opera em 406 MHz e que possui uma radiobaliza de
emergéncia indicadora de posicdo, EPIRB, e que faz parte do GMDSS. Essas EPIRBs
automaticas, necessérias em navios SOLAS, séo destinadas a transmitir um sinal a um centro
de coordenacédo a identificacdo de um navio e determinar sua localizacéo precisa em qualquer
lugar do mundo.



» NAVTEX

O NAVTEX é um sistema automatico internacional para distribuicdo instantanea de alertas de
navegacao maritima, previsbes meteorologicas, avisos de busca e resgate e informacdes
dessa natureza aos navios.

» INMARSAT

Os sistemas de satélite operados pela INMARSAT - Organizacdo de Satélite Maritimo
Internacional, s&o um elemento importante do GMDSS.

Ha trés tipos de terminais de esta¢fes terrenas Inmarsat que sao reconhecidos pelo GMDSS:
Inmarsat A, B e C.

O Inmarsat A e B provéem comunicagOes telefdnicas entre navio/costa, navio/navio e
costa/navio, telex, e servicos de dados de alta velocidade, incluindo servigos telefonicos e telex
prioritarios a partir de centros de coordenacao de resgate.

O Inmarsat C prové transmissao de dados e telex entre navio/costa, navio/navio e costa/navio,
telex, e é capaz de enviar mensagens de socorro pré formatadas a centros de coordenacao de
resgate e oferece também o servico SafetyNET. O SafetyNET € um satélite que opera em
ambito mundial destinado a difusdo de informac¢des maritimas de seguranca, e trabalha nas
areas fora da cobertura dos sistema NAVTEX.

A Inmarsat também agora oferece outra facilidade de alerta de socorro através do Inmarsat-E,
gue é um satélite de radiofarol (EPIRB — Emergency Position Indicating Radio Beacon).

» SARTs

As instalagdes do GMDSS nas embarcagdes incluem um ou mais radar transponders de busca
e resgate, que opera na faixa de 9GHz, e que s&o usados para localizar dispositivos de
salvamento ou navios avariados, através da identificacdo por pontos em display de radar.

» DSC

Como parte do sistema GMDSS foi também introduzida a Chamada Seletiva Digital — DSC nos
radios em VHF, MF e HF.

Os radios equipados com tecnologia DSC séo utilizados para comunicacdes de rotina e para
transmissado, reconhecimento e retransmissdo de alertas de socorro. Os canais basicos sé&o o
canal 70 em VHF, 156,525 MHz e a frequéncia de 2187,5 kHz.

O DSC permite que uma estacéo especifica seja contactada indicando o canal e 0 método de
resposta. As chamadas DSC podem ser enviadas a navios individuais ou grupos de navios.
Quando estiver totalmente implantado, o DSC ir4 eliminar a necessidade de Ter pessoas na
escuta de receptores nos canais de voz, nas comunicacdes entre navios ou com a costa,
inclusive no canal 16 em VHF (156,8 MHz) e 2182 kHz atualmente usado para socorro e
seguranca.

Nas embarcacdes equipadas com GMDSS, a escuta a bordo do navio em 2182 kHz terminou
em 01/02/99 e no canal 16 esta prevista para terminar em 01/01/2005.



IDENTIFICACAO DO SERVICO MOVEL MARITIMO
MARITIME MOBILE SERVICE IDENTITY - MMSI

A Unido Internacional de Telecomunicacbes — UIT, por meio da Recomendacao 585-2 do UIT-
R, considerando, entre outras coisas, a necessidade de uma identificacdo Unica para as
embarcacoes para fins de telecomunicacdes e considerando a necessidade dessa identificacao
ser utilizada em sistemas automaticos, recomendou

1. que os navios SOLAS e outras embarcacoes equipadas com sistemas de radiocomunicagéo
automatico, incluindo Chamada Seletiva Digital e/ou que tenha dispositivos do GMDSS
devem ter consignado uma identificacdo de navio, na forma do seu anexo I.

2. que as estacles costeiras e de navio usando Codigo Morse podem continuar utilizando os
indicativos de chamada alfanuméricos existentes.

O MMSI e' uma espécie de identidade de cada navio. E formado por uma série de nove digitos
gue sao transmitidos pelos sistemas de radio de forma a identificar unicamente estacdes de
navio, estacoes terrenas a bordo de navios, estagbes costeiras, estagOes terrenas costeiras e
chamadas em grupo. Essas identificacbes sdo formadas de modo que a identidade ou parte
dela possa ser usada por usuéarios de telefone ou telex conectados as redes telefonicas
comuns, permitindo chamar as estacfes de navio automaticamente.

Essa identidade deve ser inserida nos recursos do GMDSS que o0 navio SOLAS possuir (
EPIRB , INMARSAT , DSC ).

Navios ndo SOLAS mas que tenham recursos do GMDSS devem inserir em seus
equipamentos um MMSI.

O que vem a ser navios SOLAS?

» Navios de carga de 300 toneladas e acima quando navegando em viagens internacionais
ou em mar aberto;

» Todos os navios de passageiros carregando mais que doze passageiros quando navegando
em viagens internacionais ou em mar aberto

Assim, todo navio SOLAS e outras embarcacdes equipadas com sistemas de
radiocomunicacdo automatico, incluindo Chamada Seletiva Digital e/ou que tenha
dispositivos do GMDSS, como EPIRB, INMARSAT, deve ter um MMSI.

Em 9/02/98 a Bureau de Radiocomunicagcédo da UIT em sua Carta Circular CM/4 orientou as
administracdes quanto a consignacao dos MMSI.

Formato do MMSI: M1 12 D3 X4 X5 X6 X7 X8 X9
O MID do Brasil é 710

Orientacdes para consignar identificacfes de estacao de navio.

Esquema nacional:

Quando um navio necessitar receber comunicagfes automaticas na direcdo costa-navio,
somente das estacOes costeiras pertencentes ao pais na qual esteja licenciada, utilizar
numeragao que tenha ultimo digito zero.



Esquema regional:
As identificacbes que terminem com dois zeros devem ser consignadas a navios que
necessitem de comunicacdo automatica costa-navio com estacdes costeiras de um namero
limitado de paises.

Regras para consignar MMSI

1.

Uma identificacdo de estacdo de navio com um ou mais zeros no final devem ser
consignados somente quando um navio tenha razoavel possibilidade de uséa-la para
comunicagdo automatica costa-navio, e se

O navio esta equipado com estacao terrena Inmarsat dos sistema B, C ou M, ou

Se 0s esquemas nacionais ou regionais acima forem aplicaveis.

Outros navios que requeiram identificacdo numérica devem ter consignadas as
identificacbes de 9 digitos sem zeros no final.

Restricdes na consignacédo de MMSI

>

>

O primeiro caracter do MID n&o pode ser “0”, “1”, “8” ou “9”.

Se um navio estiver equipado com uma estacao terrena de navio do Inmarsat e que seja do
sistema Inmarsat Standard B ou M, ou se houver previsdo de que ela esteja equipada com
essa estacdo em um futuro proximo, entdo a identidade deve ter trés zeros seguidos no
final, isto é X7 X8 X9 deve ser “000”.

Se um navio estiver equipado com uma estacéo terrena de navio do Inmarsat e que seja do
sistema Inmarsat Standard C, ou se houver previsdo de que ela esteja equipada com essa
estacdo em um futuro préximo, entdo a identidade deve ter um zero no final, isto € X9 deve
ser “0”.

Se um navio estiver equipado com uma estacao terrena de navio do Inmarsat e que seja do
sistema Inmarsat Standard A, ou se houver previsado de que ela esteja equipada com essa
estacdo em um futuro proximo, entéo a identidade ndo deve Ter nenhum zero seguido no
final, isto € pode ser usada toda a capacidade da numeracéao.

Se um navio estiver equipado com acesso automatico as estacoes costeiras do pais no qual
esteja licenciado, entdo a identidade deve ter um zero no final, isto € X9 deve ser “0”.

Se um navio estiver equipado com acesso automatico as estacdes costeiras de um certo
grupo de paises, entdo a identidade deve ter dois zeros seguidos no final, isto € X8 X9 deve
ser “00”.



